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1 Aufgabenstellung

Im Auftrag der ulmer heimstdtte eG soll das Neubauvorhaben eines Wohn- und
Geschaftshauses an der Séflinger StralRe/UhlandstralRe /1/ hinsichtlich der verkehrlichen
Auswirkungen beurteilt werden. Es ist geplant, das bestehende Gebdude mit rd. 56
Wohneinheiten durch einen Neubau mit 61 Wohneinheiten und Tiefgarage zu ersetzen.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird untersucht und bewertet, welche
Auswirkungen durch die Neubebauung hinsichtlich des StralRenverkehrs zu erwarten sind.
Dazu wurde das bestehende Verkehrsaufkommen im relevanten Umfeld erhoben, das zu
erwartende Neuverkehrsaufkommen abgeschatzt und die Leistungsfahigkeit der
wesentlichen Anschlussknotenpunkte Gberprift.
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2 Verkehrsanalyse 2022

2.1 Bestandsaufnahme

Das nordliche Weststadtquartier zwischen der Soéflinger Strale und der Wagner StralRe ist
im nachgeordneten StralRennetz durch EinbahnstralRen und eine hohe Nachfrage im ruhenden
Verkehr gepragt. Die ErschlieBung des Quartiers erfolgt Giber die ElisabethenstralRe und Gber
die stdliche BlicherstraRe. Die nérdliche BlicherstralRe ist als Anwohnerweg ausgewiesen.
Von der ElisabethenstralRe in Richtung Westen verlduft die GneisenaustraRe als Einbahn-
stralRe. Die Uhlandstrale ist als verkehrsberuhigter Bereich und als EinbahnstralRe Richtung
Soflinger StralRe ausgewiesen.

Hinsichtlich der heutigen und zu erwartenden Verkehrssituation infolge madglicher
Veranderungen im Verkehrsgeschehen durch das Bauvorhaben ist im Wesentlichen die
Einmindung UhlandstraRe/Séflinger StraRe und ggf. YorckstralRe in die Soéflinger StralRe zu
betrachten. Aufgrund der EinbahnstraBRen- und der Einmindungssituation an den
Hauptverkehrsstrallen Soflinger StraRe und Wagnerstra3e sind die beiden genannten
Einmindungen aufgrund der Linkseinbiegemdglichkeit und der Verteilung des
objektspezifischen Quellverkehrs von Belang.

Zur Einschatzung der Verkehrssituation wurde eine Verkehrszadhlung an der Einmindung
UhlandstraRe/Soflinger StraRe und GneisenaustralRe/YorckstraRe durchgefiihrt. Aufgrund
terminlicher Vorgaben ist die Verkehrszahlung auf den Dienstag, 18.01.2022 festgelegt
worden. Die videobasierte Verkehrszahlung wurde durch das Biliro der Gutachter organisiert
und ausgewertet; die Videozahlung selbst erfolgte durch die Firma Schuh&Co. GmbH.

Eine entsprechende Ubersicht mit Angabe der Zahlstellen ist in Anlage 1 abgebildet.

Detailauswertungen der Knotenpunktzahlungen fir die jeweilige Morgen- und Abendspitze
sowie das Tagesverkehrsaufkommen Uber 24 Stunden sind fir die beiden Knotenpunkte in
der Anlage 2 bis Anlage 3 dokumentiert.

Far die Soflinger StralRe wurde ein tagliches Belastungsniveau von rd. 8 700 Kfz/24h erfasst.
Dabei ist eine Asymmetrie bei den Fahrtrichtungen mit rd. 5 000 Kfz/24h in West-Ost-
Richtung und rd. 3 700 Kfz/24 Richtung Soéflingen fest zu stellen. Wahrend der
Morgenspitzenstunde zwischen 6:45 Uhr und 7:45 Uhr war die S6flinger StraRe mit rd. 670
Kfz/h ohne nennenswerte Richtungsiberhange frequentiert. Zur Nachmittags-/Abendspitze
zwischen 15:30 Uhr und 16:30 Uhr konnte eine stiindliche Belastung von rd. 780 Kfz/h mit
rd. 500 Kfz/h in Fahrtrichtung West-Ost ermittelt werden. Der mittlere Schwerverkehrsanteil
(SV=Lkw>3,5t + Bus + Lastzug) betragt rd. 3 bis 4 % am Gesamtverkehrsaufkommen.

Die UhlandstralRe wurde am Zahltag von 163 Kfz/24h frequentiert. Dabei sind Gber den Tag
verteilt auch 17 Fahrzeuge entgegen der EinbahnstraRe von der Soéflinger StralRe in die
UhlandstralRe eingebogen. Von der UhlandstraBe in die Soflinger wurden 116
Rechtseinbieger und lediglich 20 Linkseinbieger registriert. In den Spitzenzeiten sind 6 bis 7
Kfz/h Gber die Uhlandstral3e gefahren.
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Uber die GneisenaustraRe haben sich rd. 180 Kfz/24h an der YorckstraRe mit 102 Kfz/24h
in Richtung Soflinger StraRe und mit 74 Kfz/24 in Richtung Wagner StralRe aufgeteilt. Uber
die noérdliche YorckstralRe wird in den Spitzenstunden von 11 bis 13 Kfz/h ausgegangen, die
in die Soflinger Stral3e einbiegen.

2.2 Plausibilisierung

Folgende Aspekte sind bei der Wertung der Zahlergebnisse zu berlcksichtigen:

E Zahlzeitraum aulRerhalb der empfohlenen Zeitrdume zwischen Marz und Oktober
gem. EVE /5/

e Fir den ausgewéhlten Zahltag kénnen anhand der Witterungs- und Coronasituation
weitgehend normalwerktagliche Verhaltnisse angenommen werden.

E  Wahrend der Zdhlung war die GneisenaustralRe zwischen der Bllcherstral3e und der
ScharnhorststraRe gesperrt. Die Umleitung war Gber die Wagnerstralde und
ScharnhorststralRe ausgewiesen, wobei dazu die ScharnhorststralRe im
Zweirichtungsverkehr freigegeben war.

e Das Verkehrsniveau wird fiir den unbeeinflussten Zustand etwas hdher
eingeschatzt, als es in den Zahlergebnissen erfasst wurde.

Zur  Plausibilisierung  wurden vorliegende  Untersuchungen herangezogen und
aufgabenspezifische Vergleiche und Analysen durchgefihrt.

e Pkw-Bestand und Parkraumsituation im Quartier Weststadt Nord
(Parkraumbewirtschaftungskonzept Weststadt, SWU Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm
GmbH, MODUS CONSULT Ulm GmbH, 2014 /3/)

E Angaben aus dem vorliegenden Verkehrsentwicklungsplan Stadt Ulm /2/
Verkehrszahlung 27.02.2014, K22 Westplatz, 4h-Zahlung: Soéflinger StraRe 2 770
Kfz/4h - rd. 9 400 Kfz/24h (Faktor 3,4)

Verkehrsmodell 2016 Analyse-Nullfall DTV-wb: Séflinger StrafRe rd. 12 000 Kfz/24h
2030/2035 Prognose-Nullfall DTV-w5b: Soéflinger Straflde rd. 12 300 Kfz/24h

B Hochrechnungsfaktoren fir Kurzzeitzdhlungen und Saisonfaktoren auf
HauptverkehrsstraRen (Forschung StraRenbau und StraRenverkehrstechnik, Heft
1007 /6/)
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2.3 Malgebende Verkehrszahlen

Zur Plausibilisierung der Erhebungsdaten wird ein Zuschlagfaktor zur Berilicksichtigung der
aufgefiihrten Aspekte definiert.

Zuschlag auf die aktuellen Zahlwerte im Verlauf der Séflinger Straf3e von rd. 10% im Kfz-
Verkehr (Saisonfaktor fir Zahlung im Januar) und unbeeinflusster Verkehr im Verlauf
Gneisenaustral3e)

e Soflinger StralRe

malRgebende Morgenspitzenstunde
670 Kfz/h > x1,1 = 740 Kfz/h

malRgebende Abendspitzenstunde
780 Kfz/nh = x1,1 = 860 Kfz/h

®  Uhlandstral3e
150 bis 200 Kfz/24h
malgebende Spitzenstunde
rd. 10 Kfz/h (8 Rechtseinbieger, 2 Linkseinbieger)

3 Kinftiges Verkehrsaufkommen

3.1 Objektspezifisches Verkehrsaufkommen

Das Stellplatzangebot im Verlauf der Uhlandstrae bleibt gemaR den aktuellen Uberlegungen
weitgehend gleich. Im Rahmen der Neubebauung fallen rd. 56 bestehende Wohneinheiten
und eine gewerbliche Nutzung weg. Die aktuelle Planung sieht rd. 61 Wohneinheiten sowie
einen Eigenbetrieb/Regiebetrieb der ulmer heimstatte eG vor. Die geplante Tiefgarage mit
Anbindung an die Gneisenaustral3e soll rd. 42 Stellplatze aufweisen. Fiir den Betrieb der
ulmer heimstatte eG sind 4 Pkw-Fahrzeuge vorgesehen. An der UhlandstralRe ist ein
Carsharing-Angebot (2-Fahrzeuge) geplant.

Das objektbezogene Verkehrsaufkommen wird unter Zugrundelegung fir die
Nutzungssituation Ublichen MobilitdtskenngréRen /4/ auf rd. 400 bis 500 Wege/24h
abgeschéatzt (30% zu FuR/Fahrrad, 10% OV, 60% Kfz mit Besetzungsgrad 1,3). Demnach
ergibt sich ein tagliches Kfz-Verkehrsaufkommen von rd. 200 Kfz/24h, d.h. 100 Kfz/24h als
Zielverkehr und 100 Kfz/24h als Quellverkehr. Aufgrund des eingeschrankten
Stellplatzangebotes wird damit gerechnet, dass ein gewisser Anteil des objektspezifischen
Verkehrs im weiteren Quartiersumfeld offentliche Parkierungsmaoglichkeiten nutzt.
Gegenliber dem ermittelten objektspezifischen Verkehrsaufkommen ist das Verkehrs-
aufkommen der wegfallenden bestehenden Wohnnutzung in Abzug zu bringen.

41536-2022-02-02
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Folgende Veranderungen werden aufgrund der geplanten Nutzungsstruktur mit
Stellplatzangebot in einer Tiefgarage, den Betrieb der ulmer heimstatte eG und das Carsharing
angenommen:

MaRgebendes stiindliches Quellverkehrsaufkommen (Morgenspitzenstunde)

Tiefgarage rd. 25% 10 Kfz/h
Eigenbetrieb ulmer heimstatte eG 4 Kfz/h
Carsharing 2 Kfz/h
Summe 16 Kfz/h

Fir die zu erwartenden Verdnderungen im Verkehrsaufkommen sowohl fir die Einmindung
Uhlandstral3e als auch flir die YorckstralRe in die Soéflinger StraRe werden wahrend der
Morgenspitze und Abendspitze hinsichtlich unbeeinflusstem Verkehr, Verdanderung durch das
Bauvorhaben und Prognosezuschlag Werte "auf der sicheren Seite" angenommenen.

Annahme Aufteilung:
rd. 10 Kfz/h zuséatzlich Gber Uhlandstrale
rd. 15 Kfz/h zusatzlich Gber Yorckstralle

Bei den Berechnungen zur Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitét werden fir die
Belastungswerte die mal3gebenden Spitzenstunden angesetzt. Dabei werden die
vorliegenden und  plausibilisierten  Verkehrsdaten mit dem  objektspezifischen
Verkehrsaufkommen (berlagert und fir die beiden relevanten Einmiindungen
UhlandstralRe/Soflinger StralRe und YorckstraRe/Soéflinger StralRe die einzelnen Fahrstrome
ermittelt.

Zur Berlcksichtigung der Verkehrszusammensetzung (Schwerverkehrsanteil) werden die Kfz-
Verkehrsstarken auf Pkw-Einheiten (Bemessungsverkehrsstarke) umgerechnet.

4 Leistungsfahigkeitsbetrachtung

4.1 Grundlagen der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Die Leistungsféhigkeiten der Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage werden nach den
Formblattern des HBS, Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen /7/
ermittelt. Die Berechnungen werden fir den Nachweis herangezogen, ob die vorhandene
bzw. die zu erwartende Verkehrsnachfrage ohne Lichtsignalanlage abgewickelt werden kann.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgen dabei EDV-gestltzt mittels dem
Programmsystem KNOBEL, Version 7 (HBS 2015).
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MalRgebende GroRRen im Zusammenhang mit der Leistungsfahigkeitsbetrachtung sind dabei:

Ql, Qg, Qr Linksabbiegeverkehr, Geradeausverkehr, Rechtsabbiegeverkehr in der betrachteten Zufahrt
g-Haupt [Fz/h] Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Stréme

g-max [PWE/h] Kapazitat fir den jeweiligen Strom (Ergebnis der Berechnung)

w [s] mittlere Wartezeit

N-95 [Pkw-E]... 95%-Percentilwert ' des Riickstaus

N-99 [Pkw-El... 99%-Percentilwert ' des Riickstaus

Qsv... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Zur Beurteilung der Qualitat der Verkehrsabldufe dieser Knotenpunkte wird die mittlere
Wartezeit der einzelnen Verkehrsstréme angesetzt. Das HBS nimmt dabei folgende Einteilung
der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von A (vergleichbar der Schulnote ,sehr gut”)
bis F (vergleichbar der Schulnote ,ungentigend”) vor.

Qualitatsstufe A B C D E F
mittlere bis 10s bis 20s bis 30s bis 4bs Uber 4bs ==
Wartezeit "sehr gering"” "gering” "splrbar” "hoch" "sehr hoch” "besonders hoch”
Bewertung leistungsfahig Kapazitatsgrenze Uberlastung

4.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Ergebnisse weisen aus, dass fur beide betrachteten Einmindungen zur morgendlichen
Spitzenstunde die sehr gute Verkehrsqualitat "A" zu verzeichnen ist. Flir die nachgeordneten
Verkehrsstrome ergeben sich rechnerisch mittlere Wartezeiten von weniger als 10 Sekunden.
Wahrend der Nachmittag-/Abendspitzenstunde ergibt sich fir beide Knotenpunkte die
Verkehrsqualitat "B". Lediglich fir den nachgeordneten Linkseinbieger aus der Uhalndstral3e
bzw. der Yorckstralie ergeben sich rechnerische mittlere Wartezeiten von etwas mehr als 10
Sekunden. Insgesamt wird fir die betrachteten Spitzenstunden mit Annahmen der
Verkehrsbelastungen im oberen Bereich eine ausreichend leistungsfahige und funktionale
Verkehrsabwicklung erwartet.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind fiir die betrachteten beiden
Knotenpunkte jeweils fir die Morgen- und Abendspitzenstunde in den Anlagen 4 bis 7
dokumentiert.

' Die 95%/99%-Percentilwerte haben dabei folgende Bedeutung: Wahrend 95% (bzw. 99%) der Zeit ist der
Rickstau kirzer oder gleich den angegebenen Werten.

41536-2022-02-02
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5 Bewertung der Verkehrssituation

Aufgrund der verhaltnismaRig geringen Veradnderungen in der Verkehrsnachfrage infolge des
Bauvorhabens und der einbahnstraRenbedingten Verteilung der Ziel- und Quellverkehre wird
fir die Verkehrssituation im angrenzenden StralBennetz keine nachhaltige bzw. splrbare
Verdnderung erwartet.

Die geplante Anbindung der Tiefgarage ist in der Gneisenaustral3e vorgesehen. Dabei ist
darauf zu achten, dass entsprechende Sichtfelder auf den bevorrechtigten Gehweg und die
GneisenaustraRe bericksichtigt werden (Planung AuRenanlagen und Verkehrsraum-
gestaltung). In diesem Zusammenhang ist das angrenzende Cafe Adelbert mit
entsprechendem Kundenaufkommen zu beachten.

In Anbetracht der geplanten Stellplatzanzahl und Uberwiegender Wohnnutzung wird die
konzipierte einspurige Tiefgaragenrampe mit Regelung durch Wechsellichtzeichenanlage als
funktional beurteilt. Durch die beengte stralBenrdumliche Situation kann es bei der
Tiefgarageneinfahrt zeitweise zu Wartezeiten kommen. Dies wird jedoch aufgrund des
insgesamt vergleichsweise geringen Verkehrsaufkommens in der Gneisenaustral’e als
vertretbar angesehen. Bei der angrenzenden Anordnung der Parkplatze im StraRenraum ist
auf die notwendigen fahrgeometrischen Anforderungen bei der Tiefgaragenein- und ausfahrt
zu achten.

6 Verkehrslarmsituation

6.1 Bestehende Bebauung und verkehrliche Nutzung

Das Quartier in der Ulmer Weststadt zwischen Soéflinger Stralde und Wagner Stral3e zeichnet
sich durch mehrgeschossige Wohnbebauung aus. Soflinger StraRe und Wagner Stral3e bilden
die beiden HaupterschlieBungsachsen fiir den Kfz-Verkehr.

Wie im Kapitel Verkehrsanalyse 2022 bereits geschildert, ist das nachgeordnete StralRennetz
durch Einbahnstrallen und eine hohe Nachfrage im ruhenden Verkehr gepragt. Die
bestehende Bebauung ist mit den Hauptfassaden parallel zum nachgeordneten StralRennetz
ausgerichtet.

Far die Soflinger StraRe gilt im Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) die innerdrtliche
Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h. Im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) ist
aus Larmschutzgriinden eine Geschwindigkeit von 30 km/h festgesetzt. Die GneisenaustralRe
liegt in einer Tempo-30-Zone. Die UhlandstraRe ist als verkehrsberuhigter Bereich
ausgewiesen.

Die vorhandenen Fahrbahnoberflachen sind in einem als Ublich zu bezeichnenden Zustand.
Entsprechend werden fir die Larmberechnungen als Fahrbahnoberflache der Referenzbelag
nach Tabelle 4a der RLS-19 (nicht geriffelter Gussasphalt) ohne
StralBendeckschichtkorrekturen angesetzt.

41536-2022-02-02
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Das Geldnde im Untersuchungsgebiet kann aus schalltechnischer Sicht als eben bezeichnet
werden.

In der Verkehrszahlung vom 18.01.2022 wurde fir die Soéflinger StraRe ein tagliches
Belastungsniveau von rund 8.700 Kfz/24h ermittelt.

Die Uhlandstral3e wurde am Zahltag von rund 160 Kfz/24h frequentiert. Die Auswertung
zeigt flr die Gneisenaustral3e ein tagliches Belastungsniveau von rund 180 Kfz/24h.

Als mittleren Schwerverkehrsanteil wird fir die aufgeflihrten Stral3enziige rund 4 % am
Gesamtaufkommen angenommen.

6.2 Geplante Bebauung und verkehrliche Nutzung

Das Neubauvorhaben sieht ein Wohn- und ein Geschéaftshaus vor. Hierfir soll das bestehende
Gebédude mit rund 56 Wohneinheiten durch einen Neubau mit 61 Wohneinheiten und einer
Tiefgarage mit 42 Stellplatzen ersetzt werden. Damit ergibt sich gegenliber dem Bestand
eine Erhéhung um lediglich 5 Wohneinheiten.

Im Zuge des Neubaus bleibt im Verlauf der UhlandstralRe auch das Stellplatzangebot
weitgehend gleich. Auf der Neubauflache sind im AulRenbereich fir den Betrieb der ulmer
heimstatte eG 4 PKW-Stellplatze vorgesehen. An der Uhlandstral3e ist zudem ein Carsharing-
Angebot von 2 Fahrzeugen geplant.

Entsprechend dem aktuellen Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Ulm ergab die in diesem
Zusammenhang am 27.02.2014 durchgeflihrte Verkehrszahlung fir die Soéflinger Stralde ein
analytisches, werktéagliches Verkehrsaufkommen von rund 9.400 Kfz/24h. Die aktuell
durchgefliihrte Erhebung vom 18.01.2022 stellt mit rund 8.700 Kfz/24h somit fir diesen
StraRenzug eine etwas geringere Verkehrsmenge dar, bestatigt jedoch das
Verkehrsaufkommen der Séflinger Stralde in der GréRenordnung.

Fiar die prognostische Beurteilung der Verkehrslarmsituation wird auf den Prognose-Nullfall
2030 / 2035 aus dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Ulm zurlickgegriffen. Darin wird
fur die Soflinger StralRe ein zuklinftig zu erwartendes Verkehrsaufkommen von rund 12.300
Kfz/24h im DTVws) angegeben. Diese Verkehrsmenge wird als ,Worst Case” fiir die weitere
Verkehrslarmbetrachtung zu Grunde gelegt.

Aufgrund der dargestellten geplanten Nutzungsstruktur wird fir die UhlandstraRe und flr die
Gneisenaustrafl3e folgende Verkehrsmengen fiir die Beurteilung der Verkehrslarmsituation
angesetzt:

e Uhlandstralle
Analyse: 160 Kfz/24h - x1,1

B Gneisenaustralde
Analyse: 180 Kfz/24h - x1,1 = Prognose: rund 200 Kfz/24h

Prognose: rund 180 Kfz/24h

Als mittleren Schwerverkehrsanteil wird flir die aufgefihrten StralBenziige in der
Prognosesituation aufgerundet 4 % am Gesamtaufkommen angenommen.

41536-2022-02-02
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6.3 Zu erwartende larmrelevante Verdnderung

Durch den Neubau entstehen in der Uhlandstral3e im Vergleich zum jetzigen Bestand lediglich
5 zuséatzliche Wohneinheiten. Wie bereits in der prognostizierten Verkehrsmenge dargestellt
wurde, kann im Bereich der UhlandstraBe und GneisenaustraRe deshalb von einer
unwesentlichen Zunahme der Verkehrsmenge ausgegangen werden.

Im StraRenverkehrslarm wird eine Pegelerhdhung von 3 dB(A) als ,wesentliche Anderung”
bezeichnet. Eine entsprechende Pegelerhohung ist — bei gleichen Randbedingungen - jedoch
erst bei einer Verdopplung der Verkehrsmenge zu erwarten. Durch die zu erwartende
Verkehrszunahme von 10 % liegt die zu erwartende Pegelerhhung deutlich unterhalb einer
~wesentlichen Anderung”.

Durch den Bau der Tiefgarage kann vielmehr erwartet werden, dass sich die Nachfrage im
ruhenden Verkehr und somit auch der Parksuchverkehr im Vergleich zur Bestandssituation
verringern wird. Durch den zu erwartenden geringeren Parksuchverkehr wird sich die
Verkehrslarmsituation im Bereich der Uhlandstral3e und Gneisenaustral3e voraussichtlich
verbessern.

6.4 Larmpegelbereiche nach DIN 4109 fir den Neubau

Zum Schutz vor AuRenlarm sind fir die schutzbedilrftigen Aufenthaltsrdume die
Anforderungen an das resultierende Schallddmm-Mal entsprechend dem Larmpegelbereich
nach Tabelle 8 der DIN 4109 zu erfillen.

Fir Larmberechnungen nach RLS-19 ist der durchschnittliche tagliche Verkehr DTV zu
verwenden, welcher das Uber alle Tage des Jahres (einschl. Wochenenden, Ferien, Feiertage,
etc.) gemittelte Verkehrsaufkommen beschreibt. In der Anlage 8 ist die Ermittlung der
KenngréRRen fir die Larmberechnung nach RLS-19 dargestellt.

Fir die StraBenziige im Untersuchungsgebiet werden fir die Berechnung der
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 folgende Verkehrsmengen nach RLS-19 herangezogen:
E Soflinger StralRe
Gesamtverkehr (DTV) von 11.200 Kfz/24h
e UhlandstralRe

Gesamtverkehr (DTV) von 160 Kfz/24h

E  Gneisenaustralle
Gesamtverkehr (DTV) von 180 Kfz/24h

Die Berechnung zeigt, dass an der zur Soéflinger StraRe zugewandten Fassade des
Neubauobjektes Beurteilungspegel von bis zu 70/63 dB(A) Tag/Nacht erreicht werden.
Hiernach betragt im Larmpegelbereich IV nach Tabelle 8 der DIN 4109 das erforderliche Bau-
Schallddmm-Mal R’w 40 dB. Die Orientierungswerte fiir die Gebietsnutzung ,,Mischgebiet”
von 60/50 dB(A) Tag/Nacht nach der DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau werden somit
deutlich Gberschritten.
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Fir die zur UhlandstraBe gewandten Fassade werden Beurteilungspegel von bis zu
57/49 dB(A) Tag/Nacht ermittelt und es ist nach der DIN 4109 im Larmpegelbereich Il ein
Bau-Schallddamm-Mal3 R'w von 30 dB zu erfillen.

An den Fassaden zur Gneisenaustral3e und zum Innenhof sind Beurteilungspegel im Bereich
von bis zu 52/45 dB(A) Tag/Nacht festzustellen. Nach der DIN 4109 betragt im
Larmpegelbereich | das Bau-Schalldamm-MaR R’'w 30 dB.

Die Orientierungswerte nach der DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau werden an den zur
Uhlandstral3e, zur Gneisenaustral’e und zum Innenhof zugewandten Fassaden eingehalten.

In der folgenden Tabelle sind die Anforderung an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen
nach Norm DIN 4109 aufgefihrt.

Spalte | 1 2z 3 | 4 |5
Faumarten
Zeile Larm- .malkgeb- Bettenrdume in Aufenthaltsraume Biroraume ') und
pegel- licher Krankenanstalten in Wohnungen, ahnliches
bereich | AuBenlarm- | und Sanatorien Uhernar.hlung&
pegel” raume in
Beherbergungs-
Untermchtsrdume
dB(A) und ahnliches
erf. R'wes des Aullenbauteils in dB
1 | bis 55 35 30 -
2 1] 56 bis 60 35 30 30
3 1] 61 bis 65 40 35 30
4 I 66 bis 70 45 40 35
5 W 71bis 75 50 45 40
i W 76 bis 80 2) 50 45
7 Vil > 80 &) 3 50

"} An Aulenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Auenldrm aufgrund der in den
Raumen ausgeibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestelit

2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der érilichen Gegebenheiten festzulegen

Als wesentliche Ergebnisse der Verkehrslarmuntersuchung bleiben festzuhalten, dass durch
den Neubau im Bereich der UhlandstraRe und GneisenaustraRe von einer unwesentlichen
Zunahme der Verkehrsmenge ausgegangen werden kann. Eine wesentliche Anderung der
bestehenden Verkehrslarmsituation ist daher nicht zu erwarten.

Die Ergebnisse verdeutlichen, dass an der zur Séflinger Stralle zugewandten Fassade bereits
im Ist-Zustand die Orientierungswerte nach der DIN 18005-1 deutlich Uberschritten werden.

Die Ausarbeitung eines Schallschutzkonzeptes im Zuge der Larmaktionsplanung wird daher
empfohlen.

An den Fassaden des Neubauobjektes, die zur Uhlandstral3e, zur GneisenaustraRe und zum
Innenhof orientiert sind, werden die Orientierungswerte nach der DIN 18005-1 eingehalten.

An der Fassade des Neubaus zur Séflinger StraRe wird als alternative schallschutztechnische
MaRnahme eine Grundrissorientierung der schutzbedlrftigen Aufenthaltsrdume an die
verkehrslarmabgewandte Seite empfohlen.

In der Anlage 9 werden die Ergebnisse grafisch dokumentiert.

41536-2022-02-02
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Anlagen

Anlage 1 Ubersicht - Bestandsaufnahme

Anlage 2 Innenfrequenzen Zahlknoten K1

Anlage 3 Innenfrequenzen Zahlknoten K2

Anlage 4 Leistungsfahigkeitsnachweis Soéflinger StraRe/UhlandstralRe
Morgenspitzenstunde Planung

Anlage 5 Leistungsfahigkeitsnachweis Soflinger StraRe/UhlandstralRe
Abendspitzenstunde Planung

Anlage 6 Leistungsfahigkeitsnachweis Soéflinger StraRe/YorckstralRe
Morgenspitzenstunde Planung

Anlage 7 Leistungsfahigkeitsnachweis Soflinger Stral3e/YorckstralRe
Morgenspitzenstunde Planung

Anlage 8 Verkehrslarmsituation
Ermittlung der KenngréRen fir die Larmberechnung nach RLS-19

Anlage 9 Verkehrslarmsituation

Immissionsortkarte Tag/Nacht
Larmberechnung nach RLS-19

41536-2022-02-02



Seite 12 MODUS CONSULT ULM ==

Grundlagen

11/ ulmer heimstéatte eG
ZG Architekten GmbH Ulm
Neubau Wohn-/Geschéaftsgebdude Soflinger StralRe/UhlandstralRe
Vorplanung fir interne Prifung uh
17.01.2022

/2] Stadt Ulm
Hauptabteilung Stadtplanung, Umwelt, Baurecht
VEP Angaben und Auszliige zum Verkehrsmodell
Informationen zur aktuellen Baustellensituation in der GneisenaustralRe
E-Mail vom 12.01.2022

13/ MODUS CONSULT Ulm GmbH
SWU Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm GmbH
Parkraumbewirtschaftung Weststadt
18.08.2014

14/ Dr. Bosserhoff, Gustavsburg
Programm Ver_Bau 2021,
Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung

/5/ Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen,
Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen EVE, Ausgabe 2012

16/ Forschung StraRenbau und StraRenverkehrstechnik, Heft 1007, 2008
Auszug: Hochrechnungsfaktoren flir Kurzeitzahlungen und Saisonfaktoren
ITP und SchuCo, 2001

/7] Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,
Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS, Ausgabe 2015

18/ Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,
Richtlinie fir die Anlage von StadtstralRe RASt 06, Ausgabe 2006

19/ Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen,
Richtlinie fir die Anlage des ruhenden Verkehrs EAR 05, Ausgabe 2005

/10/  Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur,

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19,
FGSV Verlag GmbH, Koéln, Ausgabe 2019

/11/  DIN 4109-1 zum Schallschutz im Hochbau,
Beuth-Verlag, Ausgabe 2018

/12/ DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau,
Beuth-Verlag, Ausgabe 2002
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SCHUHEOB) Anlage 2

S Belastungsdiagramm Seite 1
Bezeichnung ULM, BV UhlandstralRe 2 Soflinger StraRe
Zahlung K0118 01 3 UhlandstraRRe (Einbahnstraf3e)
Platz h 4 Soflinger StraRe
Datum Di. 18.01.2022
Summe 00:00-24:00

N
3.658 174 361
3.651 174 361
3681 175 363 70 0
Soflinger Strafe @ Soflinger Strale
8.618 383 765 8.701 381 772
4,927 207 400
5.043 207 41
10 1 i
4,937 208 402
&
N Ze og|e
I
-~ E [ | — | —
o
[ £ ™ oo | W
- e o|Z
5
Kfz | SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV = Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz
0 2500 5000 Kfz
Schuh & Co. GmbH Modus Consult Ulm GmbH

www.schuhco.de
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S Belastungsdiagramm Seite 2
Bezeichnung ULM, BV UhlandstralRe 2 Soflinger StraRe
Zahlung K0118 01 3 UhlandstraRRe (Einbahnstraf3e)
Platz h 4 Soflinger StraRe
Datum Di. 18.01.2022
Block 06:00 - 10:00
SpitzenStd 06:45 - 07:45
N
321 8 32
321 8 32
21 8 % _
| 0 0 0

Soflinger Strafe @ Soflinger Stralte
663 26 66 670 26 67
342 18 34 349 18 25

0 0 0
342 18 34

o= E'l— (=N =
m
B
uy
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=
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w
@
[ —
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= ﬁr-- o |~
=]
=
L)
£
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Kfz | SV | GV

Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 250 500 Kifz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH
www.schuhco.de
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S Belastungsdiagramm Seite 3
Bezeichnung ULM, BV UhlandstralRe 2 Soflinger StraRe
Zahlung K0118 01 3 UhlandstraRRe (Einbahnstraf3e)
Platz h 4 Soflinger StraRe
Datum Di. 18.01.2022
Block 15:00 - 19:00
SpitzenStd 15:30 - 16:30

281 8 27

281 8 27
% 8 2?<— I

Séflinger Strale

m 2% 6@
489 18 40

1 0 0
490 18 40

Sdéflinger Strafle
776 26 68

495 18 41
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Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 250 500 Kifz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH
www.schuhco.de



SCHUHGEG® Anlage 3

S Belastungsdiagramm Seite 1
Bezeichnung ULM, BV UhlandstralRe 1 YorckstraRe (EinbahnstraRe)
Zahlung K0118 02 2 Gneisenaustrale
Platz h 3 YorckstraBe (Einbahnstrale)
Datum Di. 18.01.2022
Summe 00:00-24:00
&
(]
o |eo 5 wn e
w
=
2
=
— |——= Wen 0
&
il
®
N ol Bw <=
-— o ©d -—
= —
176 9 13
1
% 1 4
@ Gneisenaustrafe
179 9 13
> 3 0 o0
~— @
— = =T o | o
- =
z
W
£
o 8= ~o|-
=
w
2
[}
— 5 oo oy
=) ﬂ [=2] -— —
o
s
-
Kfz| SV |GV
Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd
SV =Bus + Lkw + Lz
GV =Lfw + Lkw + Lz
0 2500 5000 Kfz
Schuh & Co. GmbH Modus Consult UiIm GmbH

www.schuhco.de
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S Belastungsdiagramm Seite 2
Bezeichnung ULM, BV UhlandstralRe 1 YorckstraRe (EinbahnstraRe)
Zahlung K0118 02 2 Gneisenaustrale
Platz h 3 Yorckstral3e (Einbahnstraf3e)
Datum Di. 18.01.2022
Block 06:00 - 10:00
SpitzenStd 07:00 - 08:00
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Kfz = Pkw + Bus + Lfw + Lkw + Lz + Krd

/] SV =Bus + Lkw + Lz
GV = Lfw + Lkw + Lz

0 250 500 Kifz

Schuh & Co. GmbH Modus Consult Uim GmbH
www.schuhco.de
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S Belastungsdiagramm Seite 3
Bezeichnung ULM, BV UhlandstralRe 1 YorckstraRe (EinbahnstraRe)
Zahlung K0118 02 2 Gneisenaustrale
Platz h 3 Yorckstral3e (Einbahnstraf3e)
Datum Di. 18.01.2022
Block 15:00 - 19:00
SpitzenStd 15:45 - 16:45
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Anlage 4
Seite 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt BV UhlandstralRe
Knotenpunkt : Soflinger StraRe/UhlandstraRe
Stunde Morgenspitze Planung
Datei :  US-MS-A.kob
ey Pkw-E
5 Pkw-E/h
— Qg : 370
S =373 Ql:0
S =370
Qg : 400 _
Qr:0 S =414
S =400
Ql:3
S=0 Qri1a
S=17 Summe = 787

Zufahrt 1: Soflinger StraRe West
Zufahrt 2: Uhlandstrale
Zufahrt 3: Soflinger StraRe Ost

KNOBEL Version 7.1.18

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Seite 2
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘
Projekt : BV UhlandstraRe
Knotenpunkt : Soflinger S.traBe/UhIandstraBe —
I T
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |7 7| 400 1800 A
3 Y 0 1600
4 “ 3 6,5 3,2 770 394 9,2 1 1 A
6 ™! 14 | 59| 30| 400 | 736 50 | 1 1 A
Misch-N 17 638 4+6 5,8 1 1 A
8 | | 370 1800 A
7 7 0 55 | 2,8 | 400 815
Misch-H 370 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Soflinger Strale West
Soflinger Strafde Ost
Nebenstrasse :  UhlandstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 5
Seite 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : BV Uhlandstralie
Knotenpunkt : So6flinger StraRe/UhlandstralRe
Stunde : Abendspitze Planung
Datei : US-AS-A.kob
ey Pkw-E
5 Pkw-E/h
S =322 ggi 820
S =320

ggr :. 260 S=574

S =560

Ql:2
S=0 Qqr.14
S=16 Summe = 896

Zufahrt 1: Soflinger StraRe West
Zufahrt 2: Uhlandstrale
Zufahrt 3: Soflinger StralRe Ost

KNOBEL Version 7.1.18

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Seite 2
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘
Projekt : BV UhlandstraRe
Knotenpunkt : Séflinger.StraBe/UhIandstraBe —
e s T
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |7 7| s60 1800 A
3 Y 0 1573
4 “ 2 6,5 3,2 900 330 11,0 1 1 B
6 ™! 14 | 59| 30| 580 | 591 62 | 1 1 A
Misch-N 16 538 4+6 6,9 1 1 A
8 | | 320 1800 A
7 7 0 55 | 2,8 | 580 664
Misch-H 320 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Soflinger Strale West
Soflinger Strafde Ost
Nebenstrasse :  UhlandstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6
Seite 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : BV Uhlandstralie
Knotenpunkt : Soflinger StraRe/YorckstraRRe
Stunde : Morgenspitze Planung
Datei : YS-MS-A.kob
ey Pkw-E
5 Pkw-E/h
- Qg : 370
s=3r Ql:0
S =370
Qg : 380 B
Qr:0 S =400
S =380
Ql:7
S=0 ar:20
$=27 Summe =777

Zufahrt 1: Soflinger StraRe West
Zufahrt 2: YorckstraBe
Zufahrt 3: Soflinger StralRe Ost

KNOBEL Version 7.1.18

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 6

Seite 2
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : BV UhlandstraRe
Knotenpunkt : Soflinger S.traBe/YorckstraBe —
T
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7| 380 1800 A

3 Y 0 1600

4 “ 7 6,5 3,2 750 405 9,0 1 1 A

6 ™! 20 |59 30 38 | 754 49 | 1 1 A
Misch-N 27 617 4+6 6,1 1 1 A

8 | | 370 1800 A

7 7 0 55 | 2,8 | 380 834
Misch-H 370 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Soflinger Strale West
Soflinger Strafde Ost
Nebenstrasse :  YorckstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 7
Seite 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : BV Uhlandstralie
Knotenpunkt : Soflinger StraRe/YorckstraRRe
Stunde : Abendspitze Planung
Datei : YS-AS-A.kob
ey Pkw-E
5 Pkw-E/h
S=324 ggi 822
S =322

ggr :. 5646 S =560

S =546

Ql:2
S=0 Qqr.14
S=16 Summe = 884

Zufahrt 1: Soflinger StraRe West
Zufahrt 2: YorckstraBe
Zufahrt 3: Soflinger StralRe Ost

KNOBEL Version 7.1.18

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Seite 2
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘
Projekt : BV UhlandstraRe
Knotenpunkt : S('jflinger.StraBe/YorckstraBe —
R T
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 |7 7| s46 1800 A
3 Y 0 1573
4 “ 2 6,5 3,2 888 336 10,8 1 1 B
6 ™! 14 | 59| 30| 566 | 601 61 | 1 1 A
Misch-N 16 547 4+6 6,8 1 1 A
8 | | 322 1800 A
7 7 0 55 | 2,8 | 566 675
Misch-H 322 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Soflinger Strale West
Soflinger Strafde Ost
Nebenstrasse :  YorckstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

MODUS CONSULT ULM GmbH




Wohnbebauung Séflinger StraRe/UhlandstraRe

Verkehrslarmuntersuchung

Ermittlung von KenngréRen fiir Lirmberechnung nach RLS-19
Prognose 2030/2035

Anlage 8

Q
3 @
o ) g
'y 'y & -t
Larmkenngrol8en nach RLS-19 @ T | 2
[
5| 2| &
£ < 2
‘o = e
(%] 2 (O]
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 12.300 180 200
Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 490 7 8
Verkehr Gber 24h Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 11.200 160 180
Schwerverkehr (> 3,5t) SV [SV/24h] 350 5 5
SV-Anteil p24 (> 3,5t) [%] 3.1% 3.1% 2,8%
StraRenkategorie Klassifizierung [-] G G G
Faktor k6 (M, = k6 * DTV) [-] 0,0575 0,0575 | 0,0575
Faktor k7 (Lkw1r,q = k7 * p24) [-] 0,429 0,429 0,429
Tagesverkehr Faktor k8 (Lkw2r,g = k8 * p24) [-] 0,571 0,571 | 0,571
(06:00 - 22:00 Uhr) Mra [Kfz/h] 644 9 10
PLkw1, Tag [%] 1,3% 1,3% 1.2%
PLkw2, Tag [%] 1,8% 1,8% 1,6%
Faktor k9 (Myaeht = k9 * DTV) [-] 0,0100 0,0100 | 0,0100
Faktor k10 (Lkw Tnaene = k10 * p24) [-]1 0,429 0,429 0,429
Nachtverkehr Faktor k11 (Lkw2p,che = k11 * p24) [-1 0,571 0,571 0,571
(22:00 - 06:00 Uhr) 1, [Kfz/hl | 112,000 2 2
PLkw1, Nacht [%] 1.3% 1.3% 1.2%
PLkw2, Nacht [%] 4,6% 1.8% 1.6%

Ulm, 03.02.2022

MODUS CONSULT ULM =
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